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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

@ Scharnieranordnung 

@ Die Erfindung betrifft etne Scharnieranordnung fur eine 
in die Vertikale offnende Klappe oder dergleichen eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem Trager (1) und einem demge- 
genuber durch Aufbringen eines Drehmomentes auf eine 
Antriebswelle (5) verschwenkbaren Klappenhalter (2), mit 
einer Teilkompensierung des schwenkwinkelabhangigen, 
auf die Welle (5) wirkenden statischen Drehmoments. Zur 
gebrauchsvorteilhaften Weiterbildung der Vorrichtung 
wird eine Erganzungskompensierung aus zwei auf einen 
Antriebsarm (14) wirkende Druckfedern (15, 16) vorge- 
schlagen, wobei die erste, langere Druckfeder (15) den 
Antriebsarm (14) uber selnen Verlagerungsweg beauf- 
schlagt und die zweite, kurzere Druckfeder (16) nur im Be- 
reich des grdl^ten Drehmoments wirkt. 



entnommen 



20' 20 17' 




LO 
O 

o 

o 
o 



UJ 

o 



BUNDESDRUCKEREI 04.01 102 024/1/1 



14 



DE 1001 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt eine Schamieranordnung fur eine 
in die vertikale offnende Klappe oder dergleichen eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem Trager und einem demgegen- 
iiber durch Aufbringen eines Drehmomentes auf eine An- 
triebswelle verschwenkbaren Klappenhalter. 

Eine derartige Schamiervorrichtung beschreibt die 
DE 199 45 755. Don greift der Abtrieb eines von einem 
Elektromotor angetriebenen Untersetzungsgetriebe an der 
Anlriebswelle an, uni die Klappe anzuheben. Diese Vorrich- 
tung ist mit einer Teilkompensierung des schwenkwinkelab- 
hangigen auf die Welle wirkenden statischen Drehmomen- 
tes ausgeriistet, welches in Form einer Gasdruckfeder ausge- 
bildet ist. 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gcmaBe Vorrichtung gebrauchsvorteilhaft weiterzubildcn. 

Gelost wird die Aufgabe durch die in den Anspriichen an- 
gegebene Erfindung. Der Anspruch 1 stellt insbesondere auf 
eine Erganzungskompensierung ab. Bevorzugt wird die eine 
Teilkompensierung bewirkende Feder als Stahlwendelfeder 
ausgebildet. Die Erganzungskompensierung kann im we- 
sendichen nur im Bereich des groBten statischen Drehmo- 
mentes wirken, also bevorzugt dann, wenn sich die Klappe 
im wesentlichen in der Horizontalen befindet. Die Ergan- 
zungskompensierung kann von einer gesonderten, ebenfalls 
als Slahlwendeldruckfedcr aasgcbildeten Druckfcdcr reali- 
siert sein. Insbesondere sind zwei auf einen Antriebsarm 
wirkende Druckfedem vorgesehen, wobei die erste, langere 
Druckfeder den Antriebsarm uber seinen gesamten Verlage- 
rungsweg beaufschlagt und die zweite, kiirzere Druckfeder 
nur im Bereich des groBten Drehmomentes wirksain isl. Die 
Federn konncn ineinanderlicgcn. Sie konnen in einem zylin- 
dergehause einliegen und gegen einen mit einer Kolben- 
stange auf den Antriebsarm wirkenden Kolben drucken. Die 
kiirzere Feder kann an einer kolbennaheren Stelle gegen den 
Zylinder abgestutzt sein, als die langere Feder. Die kiirzere 
Feder kann sich dabei auf der Stirnflache eines vom Boden 
des Zylinders ausgehenden Reduzierstucks abstutzen, Be- 
vorzugt greift der Antriebsarm am kurzen Lenker eines 
Vierlenkergetriebes an, wie es auch bei der DE 199 45 755 
der Fall ist. 

Eine Variante, die auch in Kombination mit der vorbe- 
schriebenen Ausfiihrung kombinierbar ist, ist vorgesehen, 
daB die Klappe motorisch angetrieben ist. Die Kolbenstange 
kann dabei ein Gewinde oder eine Verzahnung tragen, in 
welche eine motorisch angetriebene Spindelmutter eingrei- 
fen kann. Die Spindelmutter kann ein Schncckenrad tragen, 
in welches eine vom Motor angetriebene Schnecke eingreift. 
Das Schneckenrad kann auch rutschgekuppelt auf der Spin- 
delmutter sitzen. Insbesondere kann das Schneckenrad mit 
der Spindelmutter reibgekuppelt sein. Hierzu kann ein Ra- 
dialsteg vorgesehen sein, gegen welchen das Schneckenrad 
mittels vorgespannter Druckfeder gedriickt wird. 

Eine weitere Variante bzw. Weiterbildung der Erfindung 
sieht vor, daB der Elektromotor derart drehmomenlgesteuert 
wird, daB die Klappe beim Auf- oder Zuschwenken uber im 
wesentlichen ihren gesamten Schwenkweg durch Aufbrin- 
gen eines im wesentlichen gleichen Gegendrehmomentes 
anhaltbart ist. Bevorzugt wird aber nur unmittelbar bei 
Klappenofifnung ein hoheres Gegendreh moment zum An- 
halten notwendig. Hierdurch ist gewahrleistet, daB einerseits 
die Klappe manuell angehalten werden kann, so daB ein Ein- 
kleminschutz erreicht ist. Andererseits ist aber ebenfalls ge- 
wahrleistet, daB eventuell auf der Klappe liegende Schneela- 
sten angehoben werden konnen oder vereiste Dichtungen 
aufgebrochen werden konnen. Die gleiche Zielrichtung wird 
mit der Fortbildung erreicht, bei der das Anhaltemoment bei 
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der Offnungsbetatigung groBer ist, als das bei der SchlieBbe- 
tatigung. 

Eine Variante bzw. Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
daB der Elektromotor auch in der angehaltenen Schwenk- 

5 stellung ein Drehmoment auf die Klappe ausiibt. Dieses dy- 
namisch aufgebrachte Drehmoment bewirkt eine Ergan- 
zungskompensierung des statischen Drehmomentes. 

Bei einer weiteren Variante bzw. Weiterbildung der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB durch manuelles Aufbringen eines 

10 Differenzdrehmomentes der Motor in Betrieb gesetzt wer- 
den kann. Der motorische Klappenantrieb kann also durch 
manuelles Herbadriicken bzw. manuelles Abheben der in ei- 
ner ZwischenofFnungsstellung stehenden Klappe in Betrieb 
gesetzt werden. Die Schwenkstellung der Klappe kann ent- 

15 weder durch einen am Scharnier angeordneten Drehgeber 
erfaBt werden. Es ist aber auch moglich, rnittels Hall-Sensor 
oder einem ahnlichen Sensoren die Umdrehungen der Mo- 
torwelle abzufragen und zu zahlen. Die Drehmomentsteue- 
rung erfolgt vorzugsweise durch eine unterschiedlich groBe 

20 Bestromung des Elektromotors. 

Femer kann vorgesehen sein, daB eine der beiden Fedem, 
insbesondere die der Erganzungskoriipensierung eine Zug- 
feder ist. Zugfeder und Druckfeder konnen auch gemeinsam 
verwendet werden. Dariiber hinaus ist es auch moglich, die 

25 Feder nicht in einem Zylinder zu lagem, sondem auf einer 
Fuhrungsstange, auf welcher die Kolbenstange gleitend ge- 
lagert ist. In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die die Antriebswelle im wesentlichen uber ihre ge- 
samte Schwenkbewegung belastende erste Feder bereichs- 

30 weise gegen die Kraft einer zwei ten Feder arbeitet. Die 
zweite Feder kann beispielsweise dann gespannt werden, 
wenn sich die erste Feder gestreckt hat. Dies ist insbeson- 
dere dann vorteilhaft, wenn die zweite Feder dann in Wir- 
kung tritt, wenn die Klappe uber eine Totpunktlage hinaus- 

35 geschwenkt wird. Dann bringt die zweite, gegen die erste 
Feder arbeitende Feder ein Gegendrehmoment auf. Eine be- 
vorzugte Ausgestaltung sieht vor, daB beide Fedem auf ei- 
nen Kolben wirken, jedoch jeweils auf eine andere Kolben- 
seite. 

40 Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand bei- 
gefiigter Zeichnungen nachfolgend erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaBe Schar- 
nieranordung. 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Anordnung Fig. 1, 
45 Fig. 3 eine Variante in einer Darstellung des Antriebs ge- 
maB Fig. 2 mit in der Geschlossenstellung, 

Fig. 4 eine Darstellung gemaB Fig. 3 in eine teilgeoffnete 
Stellung, 

Fig, 5 ein Drehwinkel/Momentendiagramrn eines der 
50 Ausfuhrungsbeispiele gemaB den Fig. 1 bis 4, 

Fig. 6 ein Schwenkwinkel/Momenten-Diagramm eines 
elektronisch gesteuerten Elektro-Klappenantriebes, 

Fig. 7 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel in der Darstel- 
lung gemaB Fig. 2 und 
55 Fig. 8 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel in der Darstel- 
lung gemaB Fig. 3. 

Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Schamieranordnung 
besitzt einen Schamiertrager 1, der mittels Befestigungsoff- 
nungen 12 durchsetzcnder Schrauben an der Karosseric ci- 
60 nes Kraftfahrzeuges befestigt werden kann. Die Befesdgung 
erfolgt vorzugsweise in dem von dem Randbereich der 
Klappe 30 uberfangenen Regenkanal 29. Bei der Klappe 30 
kann es sich um eine Motorraumklappe bzw. Kofiferraum- 
klappe handeln. 

65 An dem Trager 1 greifen an den Anlenkpunkten 5 und 6 
jeweils Lenker 3 und 4 an. Der Lenker 3 ist kiirzer als der 
Lenker 4. Beide Lenker greifen mit ihren anderen Enden 
den an Anlenkpunkten 7, 8 eines Klappenhalters 2 an, so 



DE 100 01 

3 

dafi bei einer Schwenkbewegung des kurzen Lenkers 3 der 
Klappenhalter 2 eine relative Schwenkbewegung gegeniiber 
denn Trager 1 durchfuhrt. 

Ein Antriebwelle 5 greift am Anlenkpunkt des kurzen 
Lenkers 3 am Trager 1 an. Diese Antriebswelle 5 durchragt 5 
die Karosseriewandung zum Regenkanal 9. Dies wird in der 
DEI 99 45 755 beschrieben. 

Anderseitig des Regenkanales 29 greift an der Antriebs- 
welle 5 ein Antreibarm 14 an. Durch Verschwenken dessel- 
ben wird der kurze Lenker 3 verse h wen kt. Der Verschwenk- lO 
winkel des Antriebsannes 14 von der in den Fig. 1 bis 3 dar- 
gestellten Geschlossenstellung in eine Ofifenstellung beUragt 
etwa 100°. Am Ende des Antriebsarmes 14 befindet sich ein 
Kolbenstangenanlenkpunkt 26, an welchem das freie Ende 
einer Kolbenstange 18 angelenkt ist. Endseitig besitzt die 15 
Kolbcnstange 18 cincn Kolben 19. Dieser Kolben 19 isl vcr- 
schicblich in cincm Zylinder 17 gefiihrl, der an seinem ge- 
schlossenen Ende eine Zylinderbefestigungsvorrichtung 27 
besitzt, mit welcher der Zylinder 17 an der Karosserie befe- 
stigt ist. 20 

Auf dem Boden 17' des Zylinders 17 sttitzt sich eine lange 
Feder 15 ab, bei der es sich um cine Stahldruckfeder han- 
delt. Die Feder 17 wirkt auf einen Kragen 19" des Kolben 19 
und ist uber den gesamten Verlagerungsweg des Kolben 19 
von der Geschlossenstellung in die Offnungsstellung der 25 
Klappe in Anlage an den Kragen 19", 

Der Ringkragen 19" umgibt eine Vertiefung 19'. Gcgen 
die Vertiefung 19* wirkt eine zweite, kurze Stahldruckfeder 
16. Diese Stahldruckfeder 16 stiitzt sich an der Stirnflache 
20' eines Reduzierstiicks 20 ab, welches vom Boden 17' des 30 
Zylinders 17 abragt. Bei dem Reduzierstuck 20 kann es sich 
um eine Hiilse handeln, die einen Fiihrungsfortsatz 21, der 
sich iiber den Stirnrand 20' hinaus erstrcckt, umgibt. 

Die Kolbenstange 18 kann eine umfangliche Verzahnung 
Oder ein Umfangsgewinde aufweisen. Auf diesem Um- 35 
fangsgewinde greift eine ortsfest am Zylinder gehaltene 
Spindelmutter 22 an, Wird die Spindelmutter 22 gedreht, so 
wird die Kolbenstange aus bzw. in den Zylinder 17 hinein- 
verlagert. Das Gewinde der Kolbenstange 18 kann dabei 
eine derartige Steigung besitzen, daB es nicht selbsthem- 40 
mend ist. Bei Ausubung eines Drucks bzw. Zugs auf die 
Kolbenstange 18 dreht sich die Spindelmutter dann mit. 

Auf der Spindehnutter sitzt ein Schneckenrad 23. Dieses 
Schneckenrad 23 wird mittels einer axial an ihr angreifen- 
den Druckfeder 24 mit seiner Ranke gegen eine Ranke ei- 45 
nes Kupplungsringsteges gedriickt, so daJS zwischen 
Schneckenrand 23 und Kupplungssteg 25 eine durch Druck 
der Feder 24 cr/eugte Reibkraft auftriu. Schneckenrad 23 
und Spindehnutter 22 sind reibschlussig gekuppelt. Dies be- 
deutet, daB mit der als Schnecke 11 ausgebildeten Motor- 50 
welle nur ein maximales Drehmoment auf die Spindelmutter 
bzw. Schubmoment auf den Anuiebsarm 14 uberu^gbar ist. 
Die Motorwelle 11 ist einem Elektromotor 10 zugeordnet. 
Das gesamte Gctriebe sitzt in einem Gehause 9. 

Die Feder 16 besitzt eine Lange, die kiirzer ist, als der 55 
Verlagerungsweg des Kolbens 19, so daI3 sie nur unmittelbar 
im Bereich der Geschlossenstellung der Klappe wirksam ist. 
In dieser Stellung, in der die Klappe im wesentHchen in der 
Horizontalen liegt, wirkt das groBtc statische Drehmoment, 
so daB hier die groBten Drehmomente auf den Antriebsarm 60 
14 aufgebracht werden miissen, um die Klappe mit gerin- 
gem Drehmoment zu offnen. Die in der Geschlossenstellung 
vorgespannte Feder 16 wirkt hier unterstutzend zur Feder 
15. Wird die Klappe geringfiigig geoffnet, beispielsweise 
bis in eine 20"-SchwenksteUung des Antriebsarmes 14, ist 65 
die kiirzere Druckfeder 16 voUstiindig vom Kolben gel5st 
und beispielsweise entspannt, so daB der Kolben 19 nur 
noch von der langen, auBeren Feder 15 beaufschlagt wird. 
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Das zugehorige Schwenkwinkel/Drehmoment-Dia- 
gramm zeigt die Fig. 5. die untere Kurve zeigt das statische 
Drehmoment ohne jegliche Feder. Kurz vor der 100**-Stel- 
lung erreicht die Klappe eine Totpunktstellung, so dafi bei 
100° ein negatives Drehmoment auftritt, Man erkennt fer- 
ner, daB im Bereich der Horizontalstellung das statische 
Drehmoment am groBten ist. 

Die mit 15 bezeichnete Kurve zeigt die drehmomentkom- 
pensierende Wirkung der Feder 15. Der mit 16 bezeichnete 
Kurvenabschnitt zeigt die Erganzungskompensierung zu- 
folge der kurzeren Druckfeder 16. 

Der ElekUromotor 10 wird von einer elektronischen 
Steuerung gesteuert, welche in den 2^ichnungen nicht dar- 
gestellt ist. Ebensowenig ist in den Zeichnungen ein Dreh- 
winkelgeber daigestellt, mit welchem die elekUronische 
Steuerung iiber den Schwenkwinkel der Klappe infomiicrt 
wird. Anstelle des nicht dargestellten Drehwinkelgcbcrs 
kann aber auch ein Hallsensor oder ein ahnlicher Sensor 
vorgesehen sein, mit welchem die Anzahl der Motordrehun- 
gen gezahlt werden. Die Endstellungen der Klappe konnen 
iiber Mikroschalter erfaBt werden. 

Der Elektromotor wird drehmomentgesteuert. Die Steue- 
rung ist so ausgelegt, daB die Klappe beim Auf- oder Zu- 
schwenken immer mit einem im wesentlichen gleichen An- 
haltemoment anhaltbar ist. Dieses Gegendrehmoment kann 
beim Aufschwenken groBer sein als beim Zuschwenken. 
Hicrdurch wird ein wirksamcr Einklemnischutz erziell. Der 
Motor wirkt demzufolge nicht nur antreibend, sondem auch 
abbremsend. Es kann femer vorgesehen sein, daB beim Off- 
nen der Klappe aus der Geschlossenstellung hohere Dreh- 
momente aufbringbar sind, um eine Vereisung der Klappen- 
dichtung aufzubrechen oder um cine Schncelast zu hebcn. 

Eine nicht dargestellte Variante der Erfindung sieht vor, 
daB auf die eiganzende Kompensierung des statischen Dreh- 
momentes allein durch die Kraft des Elektromotors ausge- 
iibt wird. Der Elektromotor wird dann auch in der angehal- 
tenen Stellung und insbesondere in jederZwischenschwenk- 
stellung der Klappe derartig bestromt, daB die Klappe in ei- 
ner Haltestellung verharrt. Durch manuelles Aufbringen ei- 
nes Differenzdrehmomentes kann der Motor dann in Bewe- 
gung gesetzt werden. Das kann beispielsweise dadurch ge- 
schehen, daB der Benutzer eine in einer Zwischenschwenk- 
stellung stehende Klappe in Olfnungsrichtung anhebt oder 
in Geschlossenstellung driickt. Der Motor erkennt durch 
eine zur Aufrechterhaltung der Schwenkstellung notwendi- 
gen h5heren Stromaufhahme die Aufbringung dieses Diffe- 
renzdrehmomentes. Die elektronische Steuerung kann dann 
den Motor in die entsprechende Drehrichtung in Betrieb sct- 
zen. 

Eine derartige Motorkompensierung des statischen Dreh- 
momentes laBt sich die nahezu Uneare Abhangigkeit von 
Drehmoment zu Schwenkwinkel erzielen. 

Bei dem in der Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist eine der beiden Fedem, die im Zylinder sitzen, weggclas- 
sen. Anstelle dieser Feder ist eine Zugfeder 31 vorgesehen, 
die einerseits an der Karosserie und andererseits am Kolben- 
stangenanlenkpunkt 26 befestigt ist und die Klappe in Off- 
nungsrichtung belastet. Es ist auch die Verwendung einer 
Schcnkclfeder moglich. 

Bei dem in der Fig. 8 dargestellen Ausfuhrungsbeispiel 
ist die kiirzere Feder 16 weggelassen. Anstelle dieser Feder 
ist auf der der langen Feder 15 abgewandten Seite des Kol- 
bens eine erganzende Druckfeder 32 vorgesehen. Gegen 
diese, ebenfalls kurze Druckfeder, tritt der Kolben 19 mit 
seiner der Feder 19 abgewandten Seite, wenn die Klappe 
etwa die Vertikalstellung erreicht hat, Wird die Klappe dann 
iiber die Vertikalstellung hinausverlagert, so tritt die Feder 
32 in Wirkung und hebt das dann zufolge des Uberschwen- 
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kens der Klappe entstehende Gegenmoment auf. 

Die Wirkungsweise der Feder 32 ist also ebenfalls dreh- 
momentkompensierend. 

Alle offenbarten Merkmale sind (fur sich) erfindungswe- 
sentlich. In die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit 5 
auch der Offenbarungsinhait der zugehorigen/beigefiigten 
Prioritatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) vollin- 
haltlich mil einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale 
dieser Unterlagen in Anspriiche vorliegender Anmeldung 
mil aufzunehmen. lO 

Patentanspriiche 

1. Schamieranordnung fur eine in die Verlikale ofF- 
nende Klappe oder dergleichen eines Kraftfahrzeuges, 15 
mil cinem Trager (1) und einem deingegcniiber durch 
Aufbringen eines Drehmomentes auf eine Anuiebs- 
welle (5) verschwenkbaren Klappenhalter (2), mil ei- 
ner Teilkompensierung des schwenkwinkelabhangi- 
gen, auf die Welle (5) wirkenden statischen Drehmo- 20 
ments, gekennzelchnet durch eine Erganzungskom- 
pensicrung. 

2. Schamieranordnung nach Anspruch 1 oder insbe- 
sondere danach, dadurch gekennzelchnet, dafi die Teil- 
kompensierung und die Erganzungskompensierung 25 
durch eine Stahlfeder erfolgt. 

3. Schamieranordnung nach einem oder mchreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
gekennzeichnet durch zwei auf einen Antriebsarm (14) 
wirkende Druckfedem (15, 16), wobei der erste, Ian- 30 
gere Druckfeder (15) den Antriebsarm (14) iiber seinen 
Vcrlagcrungsweg beaufschlagt und die zweite, kiirzere 
Druckfeder (16) nur im Bercich des groBtcn Drehmo- 
mentes wirkt. 

4. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 35 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (15, 16) inein- 
anderlicgend in einem Zylinder (17) angeordnet sind 
und gegen einen mit einer Kolbenstange (18) auf den 
Antriebsarm (14) wirkenden Kolben (19) wirken. 40 

5. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Erganzungskompen- 
sierung im Bereich des groBten statischen Drehmo- 
mentes wirkt. 45 

6. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die innere Feder (16) an 
einer kolbcnnahcrcn Siclle (20) gegen den Zylinder ab- 
gestutzt isl, als die langere Feder. 50 

7. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die kiirzere Feder (16) 
sich auf der Stirnrandflache (20') eines vom Boden 17' 
des Zylinders 17 ausgehenden Reduzierstiicks (20) ab- 55 
stiitzt. 

8. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsarm (14) am 
kurzen Lenker (3) eines Viergelenkgeuiebes (1, 2, 3, 4) 60 
angreift. 

9. Schamieranordnung nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe motorisch an- 
getrieben ist. 65 

10. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Kolbenstange 
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(18) ein Gewinde oder eine Verzahnung Uragt, in wel- 
che eine motorische angetriebene Spindelmutter (22) 
eingreift. 

11. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Spindel- 
mutter (22) ein Schneckenrad (23) sitzt, in welches 
eine vom Motor (10) angetriebene Schnecke (11) 
greift. 

12. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB das Schneckenrad 
(23) rutschgekuppelt auf der Spindelmutter (22) sitzt. 

13. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromotor 
(10) derart drehmomentgesteuert wird, daB die Klappe 
beim Auf- oder Zuschwenken iiber im wesentlichen ih- 
ren gesamten Schwenkweg durch Aufbringen eines im 
wesentlichen gleichen Gegendrehmoments anhaltbar 
ist. 

14. Schamieranordnung nach cinem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB nur unmittelbar bei 
Anheben der Klappe aus der Geschlossenstellung ein 
hoheres Drehmoment zum Anhalten notwendig ist. 

15. Schamieranordnung nach cinem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB das Anhaltedreh- 
moment bei der Offnungsbewegung groBer ist als bei 
der SchlieBbewegung. 

16. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromotor 
(10) auch in der angehaltenen Schwenkstellung ein 
Drehmoment auf die Klappe ausiibt, welches die 
Klappe in der Schwenkstellung halt. 

17. Schamieranordnung nach cinem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB durch manuelles 
Aufbringen eines Differenzdrehmomentes der Motor 
in Betrieb setzbar ist, 

18. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkstel- 
lung zur schwenkwinkelabhMngigen Drehmoment- 
steuerung mittels Drehgeber oder Abzahlen der Motor- 
umdrchungen erfaBt wird. 

19. Schamieranordnung nach cinem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die Drehmoment- 
steuemng durch eine unterschiedliche starke Motorbe- 
stromung erfolgt. 

20. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB eine der beiden Fe- 
dem, insbesondere die der Erganzungskompensierung 
eine Zugfeder (31) oder eine Schenkelfeder ist. 

21. Schamieranordnung nach cinem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Fedem 
bereichsweise gegeneinander wirken. 

22. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die die Antriebs- 
welle im wesentlichen iiber ihre gesamte Schwenkbe- 
wegung belastende erste Feder (15) bereichsweise ge- 
gen die Kraft einer zweiten Feder (32) arbeitet. 
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23. Schamieranordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere da- 
nach, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Feder 
und die erste Feder auf die voneinander abgewandten 
Seiten eines Kolbens (19) wirken. 
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Hinge assembly for vertical opening vehicle flap has partial 
compensation of static torque acting on drive shaft and 
supplementary compensation through two compression 
springs of different length acting on drive arm 
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Abstract 



The hinge assembly which includes a flap holder (2) which swivels by applying torque to a drive 
shaft (5) with partial compensation of the static torque acting on the shaft includes a 
supplementary compensation produced through a steel spring. Two compression springs (15, 
16) acting on a drive arm (14) has one longer spring biasing the drive arm over its displacement 
path whilst the second shorter spring only acts in the region of the greatest torque. The springs 
can be arranged in each other in a cylinder to act against a piston (19) which acts with a piston 
rod (18) on the drive arm. 
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